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Untersuchungsgebiet

 Seydlitzstraße zwischen Lehrter und Rathenower Straße

 Knotenpunkt Seydlitzstraße/Lehrter Straße
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Seydlitzstraße/Lehrter Straße  – Spitzenstunde nachmittags 

 24-Stunden Zählung am Knotenpunkt

 Wenig Abbieger aus Seydlitzstraße

 Geringer SV-Anteil (4 %)

 Querschnittsbelastung Seydlitzstraße liegt bei etwa 2.900 Kfz/24h
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Seydlitzstraße/Lehrter Straße  – Tagesverkehrsstärken

 Verkehr in der Seydlitzstraße nahezu unverändert

 Deutliche Zunahme der Verkehrsstärken in der Lehrter Straße 
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Querschnittsbelastung Lehrter 

Straße

2010: 6.000 – 6.500 Kfz/d

2017: 10.200 – 10.900 Kfz/d
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Kennzeichenerfassung – nachmittags

 Morgens und nachmittags über 2 Stunden erfasst

 Richtung West-Ost: 28% von 255 Kfz/2h sind Durchgangsverkehr 

 Richtung Ost-West: 39% von 189 Kfz/2h sind Durchgangsverkehr 
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Geschwindigkeitsmessung Seydlitzstraße

 Tempo 30-Zone

 V85 liegt in beiden Richtungen zwischen 40 - 41 km/h

 Zu hohe Geschwindigkeiten
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Ruhender Verkehr
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Parkraumerhebung

 Erhebung der Auslastung in drei Bereichen:

– Sonntag, den 15.10.2017: 11:00 und 15:00 Uhr 

– Dienstag, den 17.10.2017: 11:00, 15:00, 21:00 und 02:00 Uhr 

 Kennzeichenerfassung zur Bestimmung der Nutzergruppen in der Seydlitzstraße

– Dienstag, den 17.10.2017: 08:00, 11:00, 13:00, 15:00, 17:00, 19:00, 21:00 und 

02:00 Uhr 
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Parkraumerhebung

 161 öffentliche Stellplätze im Seitenraum

 Die Seydlitzstraße ist sowohl am Wochenende 

als auch werktags ausgelastet und teilweise 

überlastet

 Der Anteil an Falschparkern (im Halteverbot) liegt 

werktags bei etwa 2 % und am Wochenende bei 4 %

10



Verkehrs- und Gestaltungskonzept Seydlitzstraße| 14.11.2017

Parkraumerhebung

 Eingeschränktes Halteverbot: Ladezone für Busse bei Gästehaus

 Weiterhin erforderlich? 
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Parkraumerhebung

 256 private Stellplätze (teilw. öffentlich zugänglich)

 Die maximale Auslastung liegt bei 77 % 

(werktags: 15:00 Uhr)

 Nachts eher geringe Auslastung 
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Parkraumerhebung

 Die Stellplätze des Vabali Spa Berlin und 

des Berliner Stadtbades sind öffentlich 

zugänglich (111 Vabali + 62 Stadtbad)

 Stellplätze sind tagsüber unterschiedlich 

ausgelastet
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Stadtbad + Vabali
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Parkraumerhebung

 Bis auf die Parkplätze des Gästehauses sind

alle Parkplatze gut ausgelastet

 Die privaten Stellplätze sind teilweise durch

Schranken oder Schlüssel gekennzeichnet
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Parkraumerhebung

 169 Stellplätze im öffentlichen und privaten Raum

 Nachts sind die Parkplätze deutlich überlastet

 Hoher Anteil an Falschparkern (besonders in Claire-

Waldoff-Promenade und Otto-Dix-Straße)
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Parkraumerhebung

 Die öffentlichen Parkplätze sind 

deutlich überlastet – sehr viele 

Falschparker (29 !)

 Die privaten durch Poller oder Ketten 

gekennzeichneten Stellplätze sind 

nachts fast vollständig ausgelastet 

(87 %)
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Parkraumerhebung Seydlitzstraße

17



Verkehrs- und Gestaltungskonzept Seydlitzstraße| 14.11.2017

Parkraumerhebung Seydlitzstraße

 Die Seydlitzstraße ist mind. 50 % ganztägig durch Bewohner ausgelastet

 Tagsüber werden die Stellplätze ebenfalls von Besuchern/Kunden oder für 

Beruf/Ausbildung genutzt

 Einrichtung einer Anwohnerparkzone gerechtfertigt? 
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Verkehrssicherheit
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Verkehrssicherheit

20

 Unfälle vom 01.01.2010 bis 31.07.2017 : 160 Unfälle

 Unfallfolge (8 Unfälle mit Personenschaden)

– 1 Schwerverletzter (Radfahrer)

– 7 Leichtverletzte (1 Fuß, 2 Radfahrer, 1 Motoradfahrer, 4 Pkw-Fahrer)

– Viele Unfälle nur Sachschaden 
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Unfalltyp
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 Der häufigste Unfalltyp ist der Unfall im ruhenden Verkehr
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Beteiligungsart
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 Die häufigste in Unfälle verwickelten Verkehrsteilnehmer sind die Pkw

 Fast alle Unfälle sind im motorisierten Individualverkehr festzustellen

 Zu Fuß oder als Radfahrer sind nur eine sehr geringer Anzahl an 

Verkehrsbeteiligten (1 Fußgänger + 7 Radfahrer) in Unfälle verwickelt
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Unfallursache nach Beteiligungsart

24

 Die häufigste Unfallursache ist auf einen ungenügenden Sicherheitsabstand (meist 

im ruhenden Verkehr), Fehler beim Wenden oder Rückwärtsfahren und beim 

Einfahren in den fließenden Verkehr festzustellen
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Altersgruppe nach Beteiligungsart
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 Die häufigste Altersgruppe die in Unfälle verwickelt sind, sind die 25 – 45 Jährigen
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Konfliktplan
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Konfliktplan

 Konflikte im fließenden Verkehr

 Konflikte im ruhenden Verkehr

 Konflikte an Querungsstellen

 Konflikte im Freiraum
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Konflikte im fließenden Verkehr

28

 Kopfsteinpflaster für Radfahrer unattraktiv – Radfahrer fahren im schmalen 

Seitenraum

 Parallelroute durch den Fritz-Schloß-Park ist nicht durchgängig beleuchtet 

 Hohe Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr

 Die Seydlitzstraße hat sich den letzten Jahren verdichtet – 2.900 Kfz/24h

 Anteil Durchgangsverkehr am Gesamtverkehr liegt zwischen 28 und 39 % 

 Verkehrsberuhigung
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Konflikte im ruhenden Verkehr
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Konflikte im ruhenden Verkehr

30

 Viele Falschparker – wildes Parken

 Parken in zweiter Reihe oder auf Baumscheiben

 Parken im absoluten Halteverbot – keine Kontrollen

 Seydlitzstraße ist durchschnittlich zu 99 % ausgelastet 

 Bewohnerparken einrichten – nach Möglichkeit keine Parkplätze reduzieren
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Platz Seydlitzstraße/Lehrter Straße 
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Platz Seydlitzstraße/Lehrter Straße 

32

 Betriebshalt für den Bus ist laut BVG weiterhin erforderlich

 Verlagerung von Bushaltestelle in der Seydlitzstraße auf den Platz möglich (oder 

andersrum)

 Trampelpfad auf dem Platz verdeutlicht die wichtige Fußgängerachse vom 

Geschichtspark über die Lehrter Straße in die Seydlitzstraße

 Platzbereich als Stadtplatz ausführen – mehr Freiraumqualität
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Fehlende Barrierefreiheit an Querungsstellen

33



Verkehrs- und Gestaltungskonzept Seydlitzstraße| 14.11.2017

Fehlende Barrierefreiheit an Querungsstellen

34

 Die Querungen sind nicht barrierefrei

 Teilweise fehlen Querungen an wichtigen Stellen

 Querungspunkte sind teilweise wichtige Zufahrten für Parkplätze 

 Barrierefreiheit sicherstellen! 
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Sonstige Konflikte 
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 Wurzelräume sind stark ausgeprägt

 Baumscheiben vergrößern
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GESTALTUNGSKONZEPT
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Fuß- und Radverkehrsachsen

37

 Wichtige Achsen im Fuß- und Radverkehr

 Seydlitzstraße hat für den Radverkehr eine geringere Bedeutung
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Neue Mobilitätsangebote

38

 Schaffung von weiteren Fahrradabstellanlagen im Straßenraum auf 

Baumscheiben (etwa 25 Fahrradbügel) 

 Next-Bike-Station in Höhe Lesser-Ury-Weg vorgesehen (etwa 10 Fahrradbügel)

 Mögliche Angebote von CarSharing Angeboten, Ladestationen, Lastenräder… 

(10 Stellplätze)

Standort

Next-Bike
Standort

CarSharing

Standort

CarSharing
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Systemquerschnitte Bestandssituation

39

Seydlitzstraße

„Lehrter Platz“
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Varianten Seydlitzstraße
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Erhalt von Längsparken, Variante 01

41

 Querungsbereiche werden aufgepflastert, alternativ Bordabsenkung mit 

Berliner Kissen

 97 Stellplätze

 Fahrbahnbreite 6,75 m

 Baumscheiben zur Fahrbahnseite verbreitert
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Erhalt von Längsparken, Variante 02
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 Querungsbereiche werden zusammengefasst und aufgepflastert

– Verlust von Stellplätzen

– großzügige Standort Möglichkeit für Next-Bike

 82 Stellplätze

 Fahrbahnbreite 6,75 m

 Baumscheiben zur Fahrbahnseite verbreitert

 Neue Baumpflanzungen auf beiden Fahrbahnseiten



Verkehrs- und Gestaltungskonzept Seydlitzstraße| 14.11.2017

Erhalt von Längsparken, Variante 03
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 Ausführung als Verkehrsberuhigter Bereich

 Bordabsenkung an den Querungsbereichen

 102 Stellplätze

 Fahrbahnbreite 5,50 m

 Verschiebung beider Bordanlagen zur Verschmälerung der Fahrbahn
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Senkrechtparken, Variante 01
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 Querungsbereiche werden aufgepflastert, alternativ Bordabsenkung mit Berliner Kissen

 Parken nur auf einer Seite

 92 Stellplätze

 Fahrbahnbreite 6,25 m
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Senkrechtparken, Variante 02
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 Ausführung als Verkehrsberuhigter Bereich

 Querungsbereiche werden aufgepflastert, alternativ Bordabsenkung mit Berliner Kissen

 92 Stellplätze

 Fahrbahnbreite 5,50 m

 Verschiebung der Bordanlage zur Verschmälerung der Fahrbahn
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Senkrechtparken, Variante 03
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 Querungsbereiche werden aufgepflastert, alternativ Bordabsenkung mit Berliner Kissen

 Senkrechtparken (Überhang auf dem Seitenraum) in Kombination mit Längsparken

 92 Senkrecht-Stellplätze und 65 Längs-Stellplätze

 Fahrbahnbreite 4,95 m

 Freihalten von Ausweichstellen notwendig (ggf. Zufahrtbereiche vergrößern)
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Senkrechtparken, Variante 04

47

 Querungsbereiche werden aufgepflastert, alternativ Bordabsenkung mit Berliner Kissen

 Senkrechtparken (Überhang auf dem Seitenraum), auf der Nordseite in Kombination mit 

Längsparken auf der Südseite

 152 Senkrecht-Stellplätze und 33 Längs-Stellplätze

 Fahrbahnbreite 4,95 m

 Freihalten von Ausweichstellen notwendig (ggf. Zufahrtbereiche vergrößern)
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Varianten „Lehrter Platz“
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Variante 01, Rechtwinklige Verkehrsführung

49

 leicht abbremsende Wirkung in den beiden 

neu entstehenden 90° Kurven

 Nachteilig auf Busse und Lkw, aufgrund 

ihrer größeren Schleppkurven 

(Mitbenutzung der gegenüberliegenden 

Fahrstreifen) 

– Behinderung der übrigen 

Verkehrsteilnehmer
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Variante 02
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 Ausführung als Verkehrsberuhigter Bereich

 Aufpflasterung der Fahrbahn

– Betonung der Verkehrsführung (Hbf / 

Sportpark)

– Barrierefreiheit 

 Schaffung von Freiraumqualität auf dem 

„Lehrter Platz“ durch Treppenterassen mit 

Sitzstufen

Verlagerung der Haltestelle 

„Seydlitzstraße“ (Bus 120)
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Variante 03
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 Ausführung als Verkehrsberuhigter 

Bereich

 Aufpflasterung des gesamten 

Platzbereiches

– Barrierefreiheit

 Verlegung der Haltestelle 

„Seydlitzstraße“

 Aufenthaltsqualität in den 

Randbereichen durch Sitzbänke und 

Baumpflanzungen 

Verlagerung der Haltestelle 

„Seydlitzstraße“ (Bus 120)
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Variante 04
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 Ausführung als Verkehrsberuhigter Bereich

 Aufpflasterung der Fahrbahn

– Betonung der Verkehrsführung (Hbf / 

Sportpark)

– Barrierefreiheit 

 Verlegung der Haltestelle „Seydlitzstraße“ 

 Schaffung von hoher Aufenthaltsqualität 

auf dem „Lehrter Platz“ durch Sitzbänke

und kleine Sichtschutzmauern

– Wasserspiel und Kinder-Spielgeräte 

denkbar

Verlagerung der Haltestelle 

„Seydlitzstraße“ (Bus 120)
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Variante 05

53

 Lehrter Straße als Tempo 20 Zone

 Aufpflasterung der Fahrbahn

– Betonung der Verkehrsführung (Hbf / 

Sportpark)

– Barrierefreiheit 

 Vergrößerung der Platzfläche, durch eine 

leichte Begradigung der Lehrter Straße
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Vielen Dank für Ihre Aufmerksamkeit! 

Ihre Ansprechpartner

 SHP Ingenieure

Univ.-Prof.Dr.-Ing. Thomas Richter

Telefon 0511.3584-470

t.richter@shp-ingenieure.de

www.shp-ingenieure.de

Melissa Latzel M.Sc.

Telefon 0511.3584-485

m.latzel@shp-ingenieure.de

www.shp-ingenieure.de

Sabrina Stolla B.Sc.

Telefon 0511.3584-462

s.stolla@shp-ingenieure.de

www.shp-ingenieure.de


